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Abstract of DE1 01 62883 

The transmission has the sunwheel of the third 
of three planetary sets (PI , P2, P3) fixed to the 
housing. The drive is from a shaft (1) which is 
permanently connected to the sunwheel of the 
second set and output is through a shaft (2) 
connected to the crown wheel of the first set 
and the web of the third set; Four other shafts 
are also connected in specified ways. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereicliten Unterlagen antnommen 

Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 
@ Mehrstufengetriebe 

@ Mehrstufengetriebe, umfassend eine Antriebswelle (1) 
und eine Abtrtebswelle (2), welche in einem Gehause an- 
geordnet sind, drei Einsteg-Planetensatze <P1, P2, P3}, 
mindestens sechs drehbare Wellen (1, 2, 3, 4, 5, 6) sowie 
zumindestfunf Schaltelemente (03. 04, 13, 14, 35), umfas- 
send Bremsen und Kupplungen, deren selektives paar- 
weises Eingreifen verschiedene Obersetzungsverhaltnis- 
se zwischen der Antriebswelle (1) und der Abtriebswelle 
(2) bewirken, sodass sechs Vorwartsgange und ein Ruck- 
wartsgang realisierbar sind, wobei die Sonne des Plane- 
tensatzes (P3) drehfest mit dem Gehause verbunden ist, 
der Antrieb durch eine Welle (1) erfolgt, welche standig 
mit der Sonne des Planetensatzes (P2) verbunden ist, der 
Abtrieb uber einer Wslle (2) erfolgt welche mit dem Hohl- 
rad des Planetensatzes <P1) und mit dem Steg des Plane- 
■ - tensatzes (P3} verbunden ist, eine Welle (3) standig mit 
, dem Steg des Planetensatzes (PI) verbunden ist, eine 
I Welle (4) standig mit der Sonne des Planetensatzes (PI) 
verbunden ist, eine Welle (5) standig mit dem Hohlrad des 
Planetensatzes (P2) verbunden ist, eine Welle (6) mit dem 
Steg des Planetensatzes (P2) und dem Hohlrad des Plane- 
tensatzes (P3} verbunden ist und wobei die Planetensatze 
(PI, P2, P3) mit Wellen (0, 1, 2, 3, 4, 5, 6) und Schaltele- 
menten (03, 04, 13, 14, 35) gekoppelt sind. 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung betrifit ein Mehrstufen- 
getriebe in Planetenbauweise, insbesondere ein Automatge- 
triebe filr ein Kraftfahrzeug gemaB dem Oberbegrifif des Pa- 
tentanspnichs 1. 

[0002] Automatgetriebe, insbesondere flir Kraftfahr- 
zeuge, umf assen nach dem Stand der Technik Planetensatze, 
die mittels Reibungs- bzw. Schaltelementen wie etwa Kupp- 
lungen und Bremsen geschaltet werden und ublichenveise 
mit einem einer Schlupfwidcung unterliegenden und wahl- 
weise mit einer Uberbriickungskupplung versehenen An- 
fahrelement wie etwa einem hydrcxlynaniischcn Drchmom- 
entwandler oder einer Stromungskupplung verbunden sind 
[0003] Ein derartiges Gctriebe geht bus der 
EP0 434 525 Al hervor. Es umfasst im wesentlichen eine 
Antriebsweile und eine Abtriebswelle, die parallel zueinan- 
der angeordnet sind, einen konzentrisch zur Abtriebswelle 
angeordneten Doppelplanetenradsatz und funf Schaltele- 
mente in der Form von drei Kupplungen und zwei Bremsen, 
deren wahlweise Sperrung jeweils paarweise die verschie- 
denen Gangubersetzungen zwischen der Antriebsweile und 
der Abtriebswelle besdnunen. 

[0004] Des weiteren ist aus der DE 199 49 507 Al der 
Anmelderin ein Mehrstufengetriebe bekannt, bei dem an der 
Antriebsweile zwei nicht schaltbare Vorschaltradsatze vor- 
gesehen sind, die ausgangsseitig zwei Drehzahlen erzeugen, 
die neben der Drehzahl der Antriebsweile wahlweise auf ei- 
nen auf die Abtriebswelle wirkenden, schaltbaren Doppelp- 
lanetenradsatz durch selektives SchlieBen der verwendeten 
Schaltelemente derart schaltbar sind, dass zum Umschalten 
von einem Gang in den jeweils nachst folgenden hdberen 
Oder niedrigeren Gang von den beiden gerade betatigten 
Schaltelementen jeweils nur ein Schaltelemeiit zu- oder ab- 
geschaltet werden muss. 

[0005] Aufierdem wird im Rahmen der EP 0 434 525 Al 
ein Mehrstufengetriebe offenbart, welches eine Antriebs- 
weile und eine Abtriebswelle, die in einem Gehause ange- 
ordn^ sind, einen mit der Abtriebswelle konzentrischen 
Planetensatz aus vier von einem ersten bis zu einem vierten 
in Drehzahloidnung bezeichneten Elementen, d. h. einem 
sogenannten doppelten Planetensatz sowie fihif Schaltele- 
mente, namlich drei Kupplungen und zwei Bremsen enthalt, 
deren selektives paarweises Eingreifen verschiedene tJber- 
setzungsveriialtnisse zwischen Antriebsweile und der Ab- 
triebswelle bestimmt, wobei das Getriebe zwei Leistungs- 
wege aufweist, so dass durch das selektive paarweise Ein- 
grdfen der funf Schaltelemente sechs Vorwartsgange erzielt 
werden. 

[0006] Des weitM^istausderDE 199 12480 Al ein au- 
tomadscfa schaltbares Kraftfahrzeuggetriebe mit drei Ein- 
steg-Planetensatzen sowie drei Bremsen und zwei Kupplun- 
gen zum Schalten von sechs Vorwartsgangen und einem 
RuckwSrtsgang und mit einer Antriebs- sowie einer Ab- 
triebswelle bekannt. Das automatisch schaltbare Kraftfahr- 
zeuggetriebe ist derart ausgebildet, dass die Antriebsweile 
direkt mit dem Sonnenrad des zweiten Planetensatzes ver- 
bunden ist und dass die Antriebsweile uber die erste Kupp- 
lung rnit dem Sonnenrad des ersten Planetensatzes und/oder 
uber die zweite Kupplung mit dem Steg des ersten Planeten- 
satzes verbindbar ist Zusatzlich oder altemadv ist das Son- 
nenrad des ersten Planetensatzes uber die erste Brcmse mit 
dem Gehause des Getriebes und/oder der Steg des ersten 
Planetensatzes iiber die zweite Bremse mit dem Gehause 
und/oder dem Sonnenrad des dritten Planetensatzes liber die 
dritte Bremse mit dem Gehause verbindbar. 
[0007] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde* ein Mehrstufengetriebe der eingangs genannten Art 



vorzuschlagen, bei dem der Bauaufwand optimiert wird und 
zudem der Wirkungsgrad in den Hauptfahrgangen hinsicht- 
lich der Schlepp- und Verzahnungsverluste verbessert wird, 
[0008] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
5 Merkmale des Patentanspmches 1 geldsL Vbrteile und wei- 
tere vorteilhafte Ausgestaltungen g^en aus den Unteran- 
spriichen hervor. 

[0009] Demnach wird ein Mehrstufengetriebe in Plane- 
tenbauweise, insbesondere ein Automatgetriebe flir ein 
10 Kraftfahrzeug vorgeschlagen, welches zumindest eine An- 
triebsweile und eine Abtriebswelle, die in einem Gehause 
angeordnet sind, umfasst Des weiteren sind mindestens drei 
Einstegplanetensatze und mindestens sechs drehbare Weilen 
sowie zumindest fiinf Schaltelemente, umfassend Bremsen 
15 und Kupplungen, vorgesehen. Durch das selektive paar- 
weise Eingreifen der Schaltelemente werd^i verschiedene 
Ubersetzungsverhalmisse zwischen der Antriebsweile und 
der Abtriebswelle bewirkt, sodass vorzugs weise sechs Vor- 
wartsgSnge und ein Ruckwartsgang realisiert werden. 
20 [0010] ErfindungsgemaB ist bei dem Mehrsmfengetriebe 
vorgesehen, dass die Sonne eines dritten Planetensatzes 
drehfest mit dem Gehause uber eine WeUe v^bunden ist, 
dass der Antrieb durch eine Welle standig mit der Sonne &r 
nes zweiten Planetensatzes verfoundCT ist, dass dear Abtrieb 
25 fiber eine weitere WeUe erfolgt, welche mit dem Hohlrad des 
ersten Planetensatzes und dem Steg des dritten Planetensat- 
zes verbunden ist, dass eine weitere Welle standig mit dem 
Steg des ersten Planetensatzes verbunden ist, dass eine 
Welle stMndig mit der Sonne des ersten Planetensatzes ver- 
30 bunden ist, dass eine Welle standig mit dem Hohlrad eines 
zweiten Planetensatzes verbunden ist und dass eine weitere 
Welle standig mit dem Steg des zweiten Planetensatzes und 
dem Hohlrad des dritten Planetensatzes verbunden ist, wo- 
bei die Planetensatze mit Wellen und Schaltelementen ge- 
35 koppeltsind. 

[0011] Bei dem erfindungsgemaBen Mehrstufengetriebe 
kann vorgesehen sein, dass samdiche Planetensatze als so- 
genannte Minus-PlanetensStze ausgebildet sind. 
[0012] Durch die erfindungsgemaBe Ausgestaltung des 
40 Mehrstufengetriebes eigeben sich geeignete Ubersetzungen 
sowie eine eifaebliche Erfaohung der Gesamtspreizung des 
Mehrstufengetriebes, wodurch eine Verbesserung des Fahr- 
komforts und eine signifikante Verbrauchsabsenkung be^ 
wirict wild. 

45 [0013] Das erfindungsgemaBe Mehrstufengetriebe eignet 
sich fUr jedes Kraftfahrzeug, insbesondere fur Personen- 
kraftfahrzeuge und fur Nutzkraftfahrzeuge, wie z. B. Last- 
kraftwagen, Busse, Baufahrzeuge, Schienenfahrzeuge, 
Gleiskettenfahrzeuge und dergleichen. 
50 [0014] Dariiber hinaus wird mit dem erfindungsgemaBen 
Mehrstufengetriebe durch eine geringe Anzahl an Schaltele- 
menten, vorzugsweise drei Kupplungra und zwei Bremsen, 
der Bauaufwand erheblich reduziert In vorteilhafter Weise 
ist es mit dem erfindungsgemaBen Mehrstufengetriebe mog- 
55 lich, ein Anfahren mit einem hydrodynamischen Wandler, 
einer extemen Anfahrkupplung oder auch mit sonstigen ge- 
eigneten extemen Anfahrelementen durchzufuhren. Es ist 
auch denkbar; einen Anfahrvorgang mit einem im Getriebe 
integrierten Anfahrelement zu ermogUchen. Vorzugsweise 
60 eignet sich ein Schaltelement, welches beim ersten Gang 
imd beim Ruckwartsgang betatigt wird. 
[0015] Dariiber hinaus ergibt sich bei dem erfindungsge- 
maBen Mehrstufengetriebe ein guter Wirkungsgrad in den 
Hauptfahrgangen bezuglich der Schlepp- und Verzahnungs- 
65 verluste. 

[0016] Des weiteren liegen geringe Momente in den 
Schaltelementen und in den Planetensatzen des Mrfirstufen- 
getriebes vox; woduicb der VerschleiB bei dem Mehrstufoi- 
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getriebe in vorteilhafter Weise reduziert wird. Ferner wird 
durch die geringen Momente eine entsprechend geringe Di- 
tnensionierung crmdglicht, wodurch der benotigte Bauraum 
und die Kosten ledusdert werden. Daruber hinaus liegeh 
auch geringe Drehzahlen bei den Wellen, den Schaltelemen- S 
ten und den PlanetensStzen vor. 

[0017] AuBerdem ist das ertindungsgem^Be Getriebe der- 
ail konzipiert, dass eine Anpassbarkdt an unterschiedliche 
Triebstrangausgestaltungen sowohl in Kraftfiussrichtung als 
auch in raumlicher Hinsicht enndglicht wird, lO 
[0018] Die Erfindung wird im folgenden anhand der 
2^ichnung beispielhaft naher erlautert. 
[0019] In dicscn stcllcn dan 

[0020] Fig. 1 eine schemalische Ansicht eines erQndungs- 
gcmaBcn Mchrstufengetricbes; 15 
[0021] Fig. 2 ein Schaltschcma fUr das crfindungsgcmaBe 
Mehrstufengetriebe und 

[0022] Fig. 3 eine schematische Ansicht einer Variante 
des erfindungsgemaBen Mehrstufengetriebes gemafi Fig. 1. 
[0023] In Fig. 1 wird das erfindungsgemaBe Mehrstufen- 20 
getriebe schematisch dargesteUt. Das erfindungsgemaBe 
Mehrstufengetriebe weist eine AntriebsweUe 1 (An) und 
eine Abtriebswelle 2 (Ab) auf, welche in einem Gehause an- 
geordnet sind. Des weiteren sind drei Einsteg-Planetensatze 
PI, P2, P3 vorgesehen, die als sogenannte Minus-Planeten- 25 
satze ausgebildet sind, 

[0024] Bei dem erfindungsgemaBen Mehrstufengetriebe 
sind lediglich funf Schaltelemente vorgesehen, nainlich 
zwei Bremsen 03 und 04 sowie drci Kupplungen 13, 14 und 
35, durch dcren sclektives Schalten sechs Vorwartsgangc 30 
und ein Riickwartsgang realisierbar sind. Das erfindungsge- 
maBe Mehrstufengetriebe weist insgesamt sechs drehbare 
Wellen auf, namlich die Wellen 1, 2, 3, 4, 5 und 6. 
[0025] ErfindungsgemaB ist die Sonne des dritten Plane- 
tensatzes P3 diehfest mit dem Gehause verbunden (Welle 35 
0). Der Antrieb eifolgt durch die Welle 1« welche standig mit 
der Soime des zweiten Planetensatzes P2 verbunden ist und 
der Abtrieb erfolgt uber die Welle 2, welche mit dem Hohl- 
rad des eisten Planetensatzes PI und mit dem Steg des drit- 
ten Planetensatzes P3 verbunden ist. F^ner ist die Welle 3 40 
standig mit dem Steg des eisten Planetensatzes PI verbun- 
den. Die Welle 4 ist standig mit der Sonne des ersten Plane- 
tensatzes PI und die Welle 5 ist standig mit dem Hohlrad des 
zweiten Planetensatzes P2 verbunden. Danibex hinaus ist 
die Welle 6 st^dig mit dem Steg des zweiten Planetensatzes 45 
P2 und dem Hohlrad des dritten Planetensatzes P3 v^bun- 
den. 

[0026] Bei dem erfindungsgemaBen Mehrstufengetriebe 
ist vorgesehen, dass die WeUe 3 durch die Bremse 03 an das 
Gehause angekoppelt ist. Die Welle 4 ist durch die Bremse 50 
04 an das Gehause angekoppelt. Des weiteren ist vorgese- 
hen, dass die Kupplung 13 die Welle 1 und die Welle 3 Ids- 
bar miteinander veibindet Die Kupplung 14 verbindet die 
Wellen 1 und 4 ebenfalls losbar miteinander. Des weiteren 
werden die Wellen 3 und 5 iiber die Kupplung 35 losbar mit- 55 
einander verbunden. 

[0027] In Fig, 2 ist das Schaltschema fiir das erfindungs- 
gemaBe Mehrstufengetriebe dargestellt. Dabci sind ncben 
dem Schaltschema die jcweiligen tJbersctzungcn i der ein- 
zelnen Gangstufen und die daraus zu berechnenden Stufen- 60 
sprUnge <p beispielhaft angegeben. Demnach weist das erfin- 
dungsgemaBe Mehrstufengetriebe eine progressive Gangab- 
stufiing auf. 

[0028] Aus dem in Fig, 2 dargestellten Schaltschema kann 
enmommen werden, dass bei sequentieller Schaltweise 65 
Doppelschaltungen vermieden werden, da zwei benachbarte 
Gangstufen jeweils ein Schaltelement gemeinsam benutzen. 
Daruber hinaus ist dem Schaltschema zu entnehmen, dass 
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bei jeder beliebigen Schaltung zwischen dem ersten und 
dem vierten Gang sowie zwischen dem vierten und dem 
sechslen Gang jeweils nur ein Schaltelement betatigt wer- 
den muss. 

[0029] Bei Schaltvorgangen zwischen dem ersten und 
dem vierten Gang ist jeweils die Kupplung 35 aktiviert, wo- 
bei im ersten Gang die Bremse 03, im zweiten Gang die 
Bremse 04, im dritten Gang die Kupplung 14 und im vierten 
Gang die Kupplung 13 zusatzlich aktiviert wird, Bei Schalt- 
vorgangen zwischen dem vierten und dem sechsten Gang ist 
gemeinsam die Kupplung 13 akdviert, wobei im funften 
Gang zusatzlich die Kupplung 14 und im sechsten Gang die 
Bremse 04 akdviert wird. Im Riickwartsgang sind als 
Schaltelemente die Brenfise 03 und die Kupplung 14 akd- 
viert. 

[0030] GemaB der Erfindung ist cs moglich, an jcdcr ge- 
eigneten Stelle des Mehrstufengetriebes zusatzliche Frei- 
laufe vorzusehen, beispielsweise zwischen einer Welle und 
dem Gehause oder um eine WeUe zu trennen bzw. zu verbin- 
den. 

[0031] Zudem ist es durch die erfindungsgemaBe Bau- 
weise moglich, Antrieb und Abtrieb auf der gleichen Seite 
des Getriebes bzw. des Gehauses anzuordnen. Es ist auch 
moglich, dass Antrieb und Abtrieb auf entgegengesetzten 
Seiten vorgesehen sind. Auf der Antriebsseite oder auch auf 
der Abtriebsseite kann zudem ein Achsdiffeiendal oder ein 
Verteilerdifferential angeordnet werden. 
[0032] Im Rahmen einer vorteilhaften Weiterbildung kann 
die AntriebsweUe durch ein Kupplungselcment von einem 
Antriebsmotor nach Bedarf gctrennt werden, wobei. als 
Kupplungselcment ein hydrodynamischer Wandler, eine hy- 
draulische Kupplung, eine trockene Anfahrkupplung, eine 
nasse Anfahrkupplung, eine Magnetpulverkupplung oder 
eine Fliehkraftkupplung einsetzbar sind. Es ist auch mog- 
lich, ein derartiges Anfahrelement in Kraftfiussrichtung hin- 
ter dem Getriebe anzuordnen, wobei in diesem Fall die An- 
triebsweUe fest mit der Kurbelwelle des Motors verbunden 
ist Das Anfahren kann gemaB der Erfindung auch mittels ei- 
nes Schaltelements des Getriebes erfolgt. Bevorzugt k5n- 
nen als Schaltelemente die Bremse 03 oder die Kupplung 35 
verwendet werden. 

[0033] Das erfindungsgemaBe Mehrstufengetriebe ermog- 
licht auBerdem die Anordnung eines Ibrsionsschwingungs- 
dampfcrs zwischen Motor und Getriebe. 
[0034] Im Rahmen einer weiteren, nicht dargestellten 
AusfUhrungsform der Erfindung kann auf jeder Welle be- 
vorzugt auf der AntriebsweUe 1 oder der Abtriebswelle 2 
eine verschleiBfreie Bremse, wie zJ B. ein hydraulischer, 
elektrischer Retarder oder dergleichen, angeordnet sein, was 
insbesondere fUr den Einsatz in Nutzkraftfahrzeugen von 
besonderer Bedeutung ist. Des weiteren kann zum Antrieb 
von zusatzlichen Aggregaten auf jeder Welle bevorzugt auf 
der AntriebsweUe 1 oder der Abtriebswelle 2 ein Nebenab- 
trieb vorgesehen sein. 

[0035] Die .eingesetzten Schaltelemente konnen als last- 
schaltende Kupplungen oder Bremsen ausgebildet sein. Ins- 
besondere konnen kraftschlussige Kupplungen oder Brem- 
sen, wie z. B. L-ameUenkupplungeui Bandbremsen und/oder 
Konuskupplungen, verwendet werden. Des weiteren konnen 
auch formschltissige Bremsen und/oder Kupplungen, wie 
z. B. Synchronisierungen oder Klauenkupplungen einge- 
setzt werden. 

[0036] Ein weiterer Vorteil des hier vorgestellten Mehr- 
stufengetriebes besteht darin, dass auf jeder Welle als Gene- 
rator und/oder als zusMtzUche Antriebsmaschine eine elek- 
trische Maschine anbringbar ist. • 
[0037] Im Rahmen einer Variante, welche in tig. 3 darge- 
steUt ist, kann die feste Verbindung des Sonnenrades des 
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dritten Planetensatzes P3 mit dem GehSuse durch eine los- 
barc Verbindung vorzugsweise mittels einer Bremse 00 er- 
setzt werden. Dadurch kann auf der mittels der Bremse 00 
geldsten Welle 0 eine E-Maschine oder eine andere geeig- 
nete zusatzliche Antriebsquelle angeordnet werden. Anson- 
sten ist die Variante mit dem ersten Ausfuhningsbeispiel ge- 
maB Fig. 1 identisch. 
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1 . Mehrstufengetriebe in Planetenbauweise, insbeson- 
derc ein Automatgetriebe fur ein Kraftfahizeug, umfas- 
send eine Anuiebswelle (1) und eine Abtriebswelle (2), 
welche in einem Gehause angeordnet- sind, drei Hn- 
steg-Planetensatze (PI. P2, P3), mindestens sechs 
dr^bare Wellen (1, 2, 3. 4, 5, 6, 0) sowie zumindest 
fiinf Schaltelemente (00, 03, 04, 13, 14, 35), umfessend 40 
Biemsen und Kupplungen, deren selekllves paarweises 
Eingreifen verschiedene f)bersetzungsv«-haltnisse 
zwischen der Antriebswelie (1) und der Abtriebswelle 
(2) bewirken, sodass sechs Vorwartsgange und ein 
ROckwartsgang realisierbar sind, dadurch gekenn- 45 
zdchnet, dass die Sonne des dritten Planetensatzes 
(P3) drehfest mit dem Gehause verbunden ist, dass der 
Antrieb durch eine Welle (2) erfolgt, welche standig 
mit der Sonne des zweiten Planetoisatzes (P2) verbun- 
den ist, dass der Abtrieb iiber eine Welle (2) erfolgt, 50 
welche mit dem Hohlrad des ersten Planetensatzes (PI) 
imd mit dem Steg des dritten Planetensatzes (P3) ver- 
bunden ist, dass dne Welle (3) standig mit dem Steg 
des ersten Planet^isatzes (PI) verbunden ist, dass eine 
Welle (4) standig mit der Sonne des ersten Planetensat- 
zes (PI) verbunden ist, dass eine Welle (5) standig mit 
dem Hohlrad des zweiten Planetensatzes (P2) verbun- 
den ist und dass eine Welle (6) standig mit dem Steg 
des zweiten Planetensatzes (P2) und dem Hohlrad des 
dritten Planetensatzes (P3) verbunden ist, wobei die 
Welle (3) durch eine Bremse (03) an das Gehause an- 
koppelbar ist, die Welle (4) durch eine Bremse (04) an 
das Gehause ankoppelbar ist, eine Kupplung (13) die 
Welle (1) und die Welle (3) losbar miteinander veibin- 
det, eine Kupplung (14) die Welle (1) und die Welle (4) 65 
losbar miteinander verbindet und wobei eine Kupplung 
(35) die Welle (3) und die Welle (5) losbar mlteinanHftr 
verbindet 
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2. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass jeder Planetensatz (PI, P2, P3) ein 
Minusplanetensatz ist 

3. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an jeder ge- 
eigneten Stelle zusatzliche Freilaufe einseizbar sind. 

4. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Freilaufe zwischen der Welle 
und dem Gehause vorgesehen sind. 

5. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb 
und der Abtrieb vorzugsweise fiir Standard-, Front- 
Langs-, Reek-Langs- oder Aliradanordnungen auf ent- 
gegengesetzten Seiten des Gehauses vorgesehen sind. 

6. Mehrstufengetriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, das s der Antrieb und der 
Abtrieb vorzugsweise fiir Quer-, Front-Langs-, Heck- 
Langs- Oder Aliradanordnungen auf der gleichen Seite 
des Gehauses vorgesehen sind. 

7. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein Achs-: 
und/oder ein VerteilerdifFerential auf der Antriebsseite 
od^ der Abtriebsseite angeordnet ist/sind. 

8. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die An- 
triebswelie (1) durch ein Kupplungselement von einem 
Antriebs-Motor trcnnbar ist. . 

9. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass als Kupplungselement ein hydrody- 
namischer Wandler, eine hydraulische Kupplung, eine 
trockene Anfahrkupplung, «ne nasse Anfahricupplung, 
eine Magnetpulverkupplung oder eine Fliehkraftkupp- 
lung vorgesehen ist 

10. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in Kraft- 
flussrichtung hinter dem Getriebe ein extemes Anfahr- 
element, insbesondeie nach Anspruch 9, anoidbar ist, 
wobei die Antriebswelie (1) fest mit der Kurbelwelle 
des Motors vo'bunden ist. 

11. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekeimzeichnet, dass das Anfah- 
ren mittels eines Schaltelements des Getriebes erfolgt, 
wob^ die Antriebswelie (1) fest mit der Kurbelwelle 
des Motors verbunden ist. 

12. Mehistufengetrid>e nach Anspruch 11, dadurch 
gekeimzeichnet, dass als Schaltelement die Bremse 
(03) Oder die Kupplung (35) einsetzbar sind, 

13. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
An^riiche, dadurch gekennzeichnet dass zwischen 
Motor und Getriebe ein Torsionsschwingungsdampfer 
anordbar ist 

14. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass auf jeder 
Welle eine verschleiBfreie Bremse anordbar ist 

15. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekeimzeichnet, dass zum Antrieb 
von zusatzlichen Aggregaten auf jeder Welle ein Ne- 
benabtrieb anordbar ist 

16. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Schalt- 
elemente als lastschaltende Kupplungen oder Bremsen 
ausgebildet sind. 

17. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 16, dadurch 
gekeimzeichnet dass Lamellenkupplungen, Band- 
bremsen und/oder Konuskupplungen einsetzbar sind. 

18. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehraden 
Anspriiche, dadurch gek«mzeichnet dass als Schalt- 
elemente formschliissige Biemsen und/oder Kupplun- 
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gen voigesehen sind. 

19. Mehrstufcngetriebc nach einein dcr vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass auf jeder 
Welle als Generator und/oder als zusatzliche Antriebs- 
maschine eine elektrische Maschine anbringbar ist 5 

20. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die feste 
Verbindung der Sonne des dritten Planetensatzes (P3) 
mit dem Gehause durch eine Idsbare Verbindung mit- 
tels einer Bremse (00) ersetzbar ist 10 

21. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet, dass auf der mittels der Bremse (00) 
geloslen Welle (0) eine E-Maschincoder eine andcre 
geeignete zusatzliche Antriebsquelle angeordnet ist 
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